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Ausgewahlte Daten der Fahrtgebiete fur Stuckguttransporte liber die Lubecker Hafen

Fahrtgebiet dominierende Ladungs- dominierende ausgewahlte Entfernungen Ladungs-
Gutarten trager Schiffstypen Haupthafen Lubeck menge 2013
(fur Libeck)
[sm] [Mio. t/a]
Fahrschiff
siidliche Stiickaut Lkw ROPAX-Schiff Trelleborg
Ostsee Forst roglukte Semitrailer Container-Feeder- Malmo 120...150 7.074,2
P Container Schiff Helsinborg
RoRo-Schiff
. Container Container-Feederschiff .
Kattegatt Stuckgut Semitrailer RoRo-Schiff Goteborg 250...300 385,0
SCeomn;[t? :iﬁarr Container-Feederschiff K;:g}glegc;gd
mittlere Ostsee Stuckgut RoRo-Schiff L 350...550 1.679,9
Lkw ROPAX-Schiff Lipaja
MAFI Riga
. Rauma
. MAFI RoRo-Schiff :
Bottnischer | Forstprodukte | goirailer | Container-Feederschiff Por 650...900 24943
Meerbusen Stlckgut . . Oulu
Container Systemschiff
Husum
Container Container-Feederschiff H?Okfésgili“n
Sudfinnland/ Stlckgut Semitrailer RoRo-Schiff Turku 550.. 650 4.498 3
Estland Forstprodukte MAFI ROPAX-Schiff Kotka, e
Lkw ConRo-Schiff .
Hamina
Container : .
. o Container-Feederschiff
Russland Stuckgut Semitrailer RoRo-Schiff Ust Luga 700...750 661,9
Massenstuckgut Lkw ) , St. Petersburg
konv. Stuckgutschiff
MAFI
02.09.2015
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Container-Feederschiffe:

Fahrschiffe:

RoPax-Schiffe:

RoRo-Schiffe:

ConRo-Schiffe:

Systemschiffe:

Konv. Stiuckgutschiffe:

Beschrankung auf fur das Hafenrevier Liubeck relevante Schiffstypen

Einsatz Nordsee-Ostseeverkehr mit der Anbindung an den Uberseeverkehr

Kurzstrecken-Fahrverkehre, im Prinzip ausschliel3lich fur Passage und begleitete
Verkehre, mit Bug- und Heckrampen, zunehmend als Doppelendfahren

Kombination von Passage mit dem Transport unterschiedlicher rollender Ladung,
Einsatz sowohl auf kurzen als auch auf langen Relationen abhangig vom
Passagieraufkommen

Einsatzschwerpunkt bei ostseeinternen Diensten auf den langeren Relationen,
haufig mit einem hoheren Anteil Port-Port-Verkehr

Kombination von Containern und rollender Ladung, Einsatz nur auf langen
Relationen

Seitenpforten bzw. Spezialkrane, spezialisiert auf Massenstuckguttransporte,
Einsatz auf langen Relationen und haufiger im ostseeexternen Verkehr

kleinere Eindeckschiffe fur universellen Einsatz und den Transport von
Massenstuckgutern, kommen in der Ostsee auch fur den Schattguttransport zum
Einsatz und sind zum Teil mit Selbstbe- und -entladeeinrichtungen versehen

02.09.2015
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Vorgehensweise (z.B. bei Schiffsparametern):

1. Statistische Erfassung wesentlicher Entwurfsdaten (Datenbanken)
2. Bestimmung von EinflussgroRen auf ausgewahlte Entwurfsdaten

3. Einschatzung der Entwicklung und der Wirkungen der EinflussgroRen bis 2030 (Literatur,
Expertengesprache)

4. Extrapolation wesentlicher Entwurfsdaten unter Berucksichtigung der analysierten EinflussgroRen

5. Tabellarische Zusammenstellung der einzelnen Daten (wenn notig fahrtgebietsbezogen)
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Tendenzen in der Transportlogistik

Einflussgrofen und Fahrtgebiete
Entwicklungstendenzen | siidliche Ostsee Kattegatt mittlere Ostsee Bottnischer Sidfinnland, Russland
Meerbusen Estland
Ladungsaufkommen grof, geringes gering, mittel, hdheres gering, geringes grol3, geringes mittel, hdheres
Wachstum schwaches Wachstum Wachstum Wachstum Wachstum
Wachstum
Partiegrofe klein, gleich- mittel, gleich- mittel, hoch, leicht mittel, leicht klein, leicht
bleibend bleibend rucklaufig ricklaufig ricklaufig zunehmend
Paarigkeit der ausgepragt, ausgepragt, gering, wachsend geringer, ausgepragt, gering, wachsend
Giterstrome gleichbleibend gleichbleibend gleichbleibend gleichbleibend
Transportzeit wichtig, gleich- gering, gleich- gering, gleich- gering, gleich- wichtig, gleich- gering, leicht
bleibend bleibend bleibend bleibend bleibend zunehmend
Bedienungshaufigkeit hoch, gleich- gering, gleich- mittel, gleich- gering, gleich- hoch, gleich- gering,
bleibend bleibend bleibend bleibend bleibend zunehmend
Wettbewerb mit hoch, zu- hoch, zu- hoch gering, gleich- gering, gleich- gering
Landverkehren nehmend nehmend bleibend bleibend
Anteil begleiteter hoch, gleich- gering, gleich- mittel, gleich- sehr gering, gering, gleich- gering, leicht
Verkehr bleibend bleibend bleibend gleichbleibend bleibend zunehmend
Anteil kombinierter hoch, gefahrdet | mittel, gefahrdet gering, gering, gering, zunehmend
Verkehr zunehmend gleichbleibend gleichbleibend
Port-Port-Verkehr sehr gering, gering, gering, hoch, gleich- mittel, gleich- gering, gleich-
gleichbleibend gleichbleibend gleichbleibend bleibend bleibend bleibend
Distributionslager in mehrere, mehrere, noch wenige, wenige, mehrere, mehrere,
Gegenhafen gleichbleibend gleichbleibend zunehmend gleichbleibend gleichbleibend zunehmend
Distributionslager in wenige, wenige, wenige, mehrere, mehrere, wenige,
Lubeck gleichbleibend gleichbleibend zunehmend gleichbleibend gleichbleibend zunehmend
Volumen Passage hoch, leicht hoch, 1auft Uber mittel, kaum Aufkommen mittel, gering,
rucklaufig Kiel, ricklaufig zunehmend gleichbleibend zunehmend
Anteil sehr gering, sehr gering, gering, leicht etwas hoher, etwas hoher, gering,
innereuropaischer gleichbleibend gleichbleibend zunehmend leicht zunehmend | leicht zunehmend zunehmend
Container
Transportkosten
02.09.2015
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SchiffsgroBenentwicklung

Trends und Restriktionen der Schiffsentwicklung

o Zusammenhang zwischen Verkehrsvolumen, SchiffsgroRe und Schiffsgeschwindigkeit
o Entwicklung der Treibstoffkosten (Speziell unter dem Aspekt der Schwefelreduzierung)

o Einfluss und die Konsequenzen fester Rundreisezeiten auf die Moglichkeiten des Einsatzes groRerer
Schiffe

o Maogliche Verbesserung der Umschlageigenschaften
o Einfluss der Ladungstrager auf die Verhaltnisses zwischen den Hauptparametern der Schiffe

o Entwicklungen in den Gegenhafen.

Im Prinzip fiir alle Schiffstypen geltende Entwicklungstendenzen
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Auswertung statistischer Daten

Mittlere Wachstumsraten des Ladungsaufkommens und ausgewabhlter Schiffsdaten im Ostseeverkehr
zwischen 1990 und 2013 (Schiffsdatenbank BMC)

Schiffstyp Ladefahigkeit Geschwindigkeit Ladungsaufkommen
Ostsee insgesamt
Dim. Wachstum Dim. Wachstum Dim. Wachstum
[% p.a.] [% p.a.] [% p.a.]
Container- [TEU] 3,2 [kn] 0,6 [TEU] 2,5
Feederschiff
Fahren, RoRo- [Im] 2,8 [kn] 1,7 [t] 1,8
und ROPAX-
Schiff
konventionelles [tdw] 2,1 [kn] 1,3 [t] 1,6
Stuckgutschiff
(Kiimo)

o Das Transportangebot bei den fur Lubeck interessanten Schiffstypen ist in den zurtickliegenden zwei
Dekaden etwas schneller angestiegen ist als die Nachfrage.

o Grundsatzlich durfte sich die bisherige Entwicklung der Hauptparameter der Schiffe mit partiellen
Veranderungen fortsetzen

02.09.2015
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EinfluR SECA auf die Schiffsentwicklung

o Der Preis von Marine-Dieseldl (MDO) mit einem Schwefelanteil von 0,1 % liegt rund 40...60 % Uber dem
von MDO mit 1,0 % Schwefelanteil
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o In der Regel sinkt die spezifische Antriebsleistung mit wachsender Schiffsgrof3e (tdw, Aufstelllange, TEU-
Kapazitat usw.), wenn die Geschwindigkeit nicht Uberproportional zunimmt (Beispiel RORO-Schiffe)
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Abhangigkeit zwischen Bedienfrequenzen und Fahrtgebieten
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Anforderungen der Umschlageigenschaften auf die

Schiffsentwicklung

Schiffstyp Anzahl Lade- | Anordnung Anordnung Anzahl Anzahl Anzahl Moglichkeiten zur
decks der Rampen der inneren Ram-pen Lade- Luken Verbesserung der
(inkl. Wet- nach auflen Decksver- nach spuren bzw. Umschlageigen-
terdeck) bindungen auflen Seiten- schaften
pforten
Container- 2 - - - - - kaum moglich,
Feederschiff Decksflache bereits
offen
RoRo-Schiff 3..4 axiale Heck- Rampen, Lifts 1 2 - Doppelrampen
rampe
RoPax-Schiff 3..4 axiale Bug- Rampen, Lifts 1...2 2..4 - breitere Rampen, 6
und/ Ladespuren
oder Heck-
rampe,
Doppel-
rampen
ConRo-Schiff 3..4 axiale Heck- Rampen, Lifts 1 2 1...2 Doppelrampen
rampe
Systemschiff 2.3 - - - - 2.3 zusatzliche Lifte bzw.
Krane
Konventionelles 2...3 - - - - 3..4 kaum moglich,
Stiickgutschiff Decksflache bereits
(KiMo) offen

o Die Umschlageignung eines Schiffes kann vereinfacht als Offnungsgrad der Laderaume bzw. Ladedecks
interpretiert werden, der den moglichst behinderungsfreien Einsatz der vertikal bzw. horizontal arbeitenden
Umschlaggerate sichert
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Schiffsentwurfsparameter
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Schiffsentwurfsparameter
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Zusammenhang zwischen Konstruktionstiefgang und Baujahr (nur aktuell im Ostseeeinsatz
befindliche RoRo-Schiffe)
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SchiffsgroRen

Trendrechnung 2030 gewadhlte
ittl. jahrl. Wacht -
. mittl. jahrl rechn. ac ur_r_15 geschatzte Werte fur die Fahrtgebiete:
. statistische Wach- . raten fur
Parameter Dim. . Mittel- v
Ausgleichs- | stumsrate wert Lubeck
funktion o o sudliche mittlere Sudfinnland/Est-
I [l ALY Vell RGN Ostsee Ostsee land, Russland
Aufstelllange y = 64430In(x)
(Im) [m] _ 487643 1,5 3.050 0...2,3 1.500 4.000 3.000 4.500
. y = 26131In(x)
Passagierzahl [-] - 197293 0,95 1.720 -1,1...1,1 3.000 600 600 1.000
T y =
Sc“;[fs";"ge m] | 3409,8In(x) - 0.9 238 03..10 | 180 220 200 250
OA 25730
. . y=
Sc“'f(f;';’re'te [m] | 309.55In(x)— | 0,5 324 | 02.05 | 27 30 30 32,5
23249
Konstruktions- y =
tiefgang (T) [m] 0.002660.90%x 0,4 7,2 0,3...0,5 7 7,5 7,2 7,5
o y=
Gesc?t"‘z:,’;d'gke [kn] | 310,23In(x)— | 0,65 26,7 | 01..03 20 20 22 22
23357
spezif.
. [KW/ y=
An.trlebs im] .81 24852 1,0 35,8 -1,7...0,1 20 10 15 8
leistung
02:09.2015 www.bmc-info.de
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Bemessungsschiff 2030

Ausgewahlte Parameter fur die Hafenentwicklung wichtiger Schiffstypen
(Bemessungsschiffe 2030)

Schiffstyp
Parameter Dim. Container- RoRo-Schiff RoPax-Schiff
Feederschiff
Fahrtgebiet ) Finnischer Bottnischer Finnischer
Meerbusen Meerbusen, Meerbusen
Containerkapazitat | [TEU] 1.600 - -
Aufstelllange [m] - 4.500 4.500
Schiffslange (Ly,) [m] 170 230 250
Schiffsbreite (B) [m] 29 32 32,5
Konstruktions-
tiefgang (T) [m] 8,7 8,0 7,5
Geschwindigkeit | | 19,5 20...23 22
(v)
Tragfahigkeit (tdw) [t] 17.000 - -
Passagierzahl [PAX} - - 1.000

02.09.2015
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BemessungsgroRen fiir die Ist- SeewasserstraBe und Landverkehrsanbindungen

geschatzte Werte fur Liibeck

Verkehrs- Parameter Entwicklungs-
trager ziel . Konstin- | Vorwerker | Terminals Skandinavien
Stadthéafen kai Hafen Siems Schlutup Kai
. 700
Zuglange [m] =750 <500 570 540 ... 650 500 500 KV = 600
Bahn Achslast [t] 22,5...25
. , GC/G2
Lichtraumprofil (H = 4,65 m)
Zuglange [m] 25,25 <18,75 <18,75 18,75 18,75 <18,75 18,75
Strafie Fahrspuren pro 1.2 05..1 | 05..1 | 07..1 1 0,7 ... 1 1..1,7
Richtung
Schiffslange [m] 110 80,5
Bi
INNENWASSET! 5 chiffsbreite [m] 11,4 9,5
-strale
Tiefgang [m] 2,8 2,0
Schiffslange [m] 250 <165 ca.200 | ca. 200 ca. 200 ca. 200 ca. 300
Seewasser- : _ —
straRe* Schiffsbreite [m] 32,5 < 26,0 < 30,0 <30,0 | 255**<30,0| <290 32,5
Tiefgang [m] 9,0** <8,0 8,3 8,7 8,7 8,7 8,7

* Angaben fur den Liniendienst, Berucksichtigung der technischen Parameter der Liegeplatze
** ConRo — Schiff

*** Liegeplatze an der Wasserstralte (CTL, Seelandkai)
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